Zachodniopomorski Szlak Zeglarski — doskonate zagospodarowanie terenéw
nadwodnych i ambitny projekt cywilizacyjny

Polska buduje swojg nowa europejskg pozycje takze w tym wymiarze, ze dzis odkrywamy przestrzen
waterfront w petni jej bogactwa i réznorodnosci. To do tej pory byta nasz terra incognita, projekty
infrastrukturalne realizowaliSmy raczej w innych przestrzeniach. W samym tylko wojewddztwie
zachodniopomorskim jedynie na przedsiewziecia dotyczgce modernizacji i budowy infrastruktury
turystyki wodnej przeznaczono w ostatnich latach prawie 300 milionéw ztotych, a to przeciez jedynie
czes¢ realizowanych w regionie i w kraju projektéw. Sztandarowym projektem w zakresie
porzgdkowania i rozwoju przestrzeni w obszarze nadmorskim jest realizowana w pasie nadmorskim
oraz w rejonie Zalewu Szczeciiskiego i ujSciowego odcinaka Odry rozbudowa infrastruktury
Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego. Jest to przedsiewziecie nakierowane na wszechstronne
wsparcie turystyki wodnej w wojewddztwie zachodniopomorskim. Jego idea polega na rozwoju sieci
portdw turystycznych Pomorza Zachodniego i w tym aspekcie jest ona bezposrednio zwigzana z
zagospodarowaniem przestrzeni waterfront. Przy obecnym stanie wdrozenia tej wizji jej
przedmiotem jest budowa infrastruktury sieci portéow i przystani jachtowych w otoczeniu Zalewu
Szczecinskiego, w Szczecinie oraz na wybrzezu Battyku. Realizowana jest modernizacja istniejacej
bazy do uprawiania Zeglarstwa oraz poszerzenie jej o nowe lokalizacje. tgczna wartos¢ prac
przeprowadzonych w ostatnich latach w oparciu o srodki unijne (Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka, Program
Rozwoju Obszaréw Wiejskich, Program Interreg) siega kwoty 300 milionéw ztotych. Wybudowane
zostaty (w niektdrych przypadkach prace sg finalizowane) mariny i porty turystyczne w Szczecinie,
Swinoujéciu, Gryfinie, Wolinie, Kamieniu Pomorskim, Stepnicy, Dartowie, Lubczynie, Dziwnowie oraz
Kotobrzegu oraz kilku mniejszych miejscowosciach. Obiekty te tworzg sie¢ portéw i przystani
potagczonych docelowo systemem wspodtdziatania w ramach Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego — wsparciem marketingowym, promocyjnym, informatycznym, administracyjnym.
Odlegtos¢ pomiedzy obiektami w zatozeniu ma nie przekraczaé¢ 20-30 mil morskich tj. kilku godzin
zeglugi. Zapewnia to mozliwos¢ kierowania sie w ciggu jednego dnia do nastepnego portu
docelowego na szlaku. Bezpieczne, turystyczne zeglowanie jest w tym rejonie dostepne nie tylko dla
wytrawnych zeglarzy, lecz réwniez dla mniej doswiadczonych pasjonatéw zeglarstwa, takze z
rodzinami. Gtéwne porty — centra sieci zapewniajg nie tylko dobry standard ustug zeglarskich i
turystycznych, lecz réwniez bezpieczng Zzegluge na wejsciu do portu w ciezkich warunkach
pogodowych. Jako takie stawac sie tez bedg elementem zabudowy waterfront i przestrzeni publicznej
poszczegdlnych miejscowosci, obszarem zagospodarowania o podniesionej atrakcyjnosci i
funkcjonalnosci.

Co prawda proces inwestycyjny w ramach budowy infrastruktury Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego jest stopniowo zamykany, to sie¢ obiektéw portowych i zeglarskich
bedzie w dalszym ciggu rozwijana i unowoczesniana. Duze perspektywy rozwojowe stojg
przed gming Mielno — projekty budowy mariny przy Przekopie Mielenskim byty juz bardzo
zaawansowane, z racji zainteresowania zagranicznych inwestoréw najprawdopodobniej
bedg kontynuowane. Kolejne prace sg przygotowywane i wdrazane w Mrzezynie w ramach
budowy nowego Portu Rybackiego.

Zmiana jest fundamentalna — wejscie do Europy oznaczato wiecej pieniedzy, ale takze
wiekszg swiadomosé mozliwosci i wyzwan, jakie przed nami stojg. Dzi$ europejskiego miasta
i regionu nie sta¢ na zaniedbanie nadwodnego obszaru, pozostawienie odtogiem gruntéw



cenionych przez deweloperow czy cennych z logistycznego punktu widzenia, ignorowanie
publicznej przestrzeni, brak inwestycji w baze turystyczng. Kolejny krok w dokonujgcym sie
procesie zmiany sposobu myslenia to przejscie do zarzadzania przestrzenig waterfront na
poziomie regionalnym. Mam nadzieje, ze trend polegajacy na efektywnym i racjonalnym
zagospodarowaniu przestrzeni modernizujgcych sie miast — takze w przestrzeni waterfront —
znajdzie wyraz w zapisach nowych regionalnych programdéw operacyjnych i pozwoli na
wykorzystanie ogromnego potencjatu, jakim dysponujemy. Dziatania w obszarze
Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego i jego otoczenia s3 tego najlepszym przyktadem.
Pragniemy, by nasza konferencja pokazata panstwu w catej petni te osiggniecia i byta dobrag
inspiracjg do podobnych dziatan. To nie jest zadanie wyfacznie dla samorzaddw, ktére nie
zawsze sktonne sg uwzglednia¢ wszystkie aspekty zagospodarowywania terendw
nadwodnych. Potrzebujg one wsparcia w krajowej polityce rozwoju, ale takze w postaci
wspotdziatania partneréw spotecznych, jak i w pozytywnej, stymulujgcej presji mieszkaricéw
Swiadomych swych oczekiwan. Wszyscy mamy prawo oczekiwaé od przestrzeni waterfront
wiecej i to najlepiej na przyktadzie Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego wida¢. Nasza
konferencja pokazuje, jak to osiggngé, gdzie szukaé rozwigzan, $Srodkéw, systemowego
wsparcia. Prowadzimy merytoryczng dyskusje na szerokg skale, bo wiedza i mozliwosci
wspotpracy w tej dziedzinie sg dzi$ coraz bardziej potrzebne.

Zbigniew Jagnigtkowski
Prezes Zwiqzku Portdw i Przystani - Lokalnej Organizacji Turystycznej Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego



